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Malelaboratorium

Resume:

Rapporten omhandler vejstgj pa Grundejerforeningen Egesholm i Egebjerg i Horsens Kommune.

Der er grundet klager over trafikstgjen gnsket en beregning af denne samt af effekten af forskellige stgj-
reducerende foranstaltninger.
Som grundlag for beregningerne ligger de af Horsens kommune og Vejdirektoratet givne trafikdata.

Resultaterne er praesenteret i form af stgjkonturkort og udvalgte facadeberegninger.

Sammenfattende vil etablering af 2 meter hgje skeerme ved bebyggelsen ikke sendre stgjniveauet af be-
tydning. Ved de 3-4 nordvestligste boliger, hvor aendringen er starst, vil stgjniveauet reduceres med 1,5
dB, hvilket er knap hgrbart.

Mht. udvidelsen af motorvejen til tre spor i hver retning, forudsaettes anvendt stgjreducerende asfalt hvilket
stort set vil udligne den ggede stgj pga. gget hastighed.

Rapporten ma ikke gengives, undtagen i sin helhed, uden laboratoriets skriftlige tilla-

delse.
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Baggrund og formal
Rapporten omhandler vejstgj pa Grundejerforeningen Egesholm i Horsens Kommune, hvor flere bebo-
ere har klaget over trafikstajniveauet. Derfor har foreningen gnsket en beregning af trafikstgjniveauet og

af effekten af diverse reguleringsforslag.
Som grundlag for beregningerne ligger de af Horsens kommune og Vejdirektoratet malte trafikdata.

Kontaktpersoner for de involverede parter er:

Part Kontakt Adresse Kontakt
Rekvirent Henrik Sandberg Egesholm 46 3049 0678
G/F Egesholm Kasserer 8700 Horsens paaske.sandberg@gmail.com
Horsens Kommune Nicolai Bay Gothersgade 20 2061 8499
Vej og Park 7000 Horsens nicolai.bay@Horsens.dk
VM acoustics Lars Matthiessen Skovgaardsgade 8, 8612 1502

8000 Arhus C vm@vmacoustics.dk

Symboler
B eyoning

Karelinje

- G/F Egesholm

Figur 1. Situationsplan med skitsering af vejene og markering af Grundejerforeningen.
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2.  Stojgrenser

Miljgstyrelsens vejledende stajgrenser for stgjen fra veje, fremgar af Miljgstyrelsens vejledning 4/2007:
"Stgj fra veje" [2]. De vejledende graenseverdier for trafikstgj er beregnet til planleegningsbrug og geel-

der for udleegning af nye stgjfalsomme omrader langs eksisterende veje.

Granseveardier for trafikstgj

Miljgstyrelsens vejledende:
Facader og udendgrs opholdsarealer
Lden=58 dB

Tabel 1. Stgjgreenserne udendgrs geelder for sakaldt "frit felt", dvs. uden indregning af en lydrefleksion
fra boligens egen facade.

De vejledende stgjgraenser er udtrykt ved indikatoren Lqen (day/evening/night level). Ved bestemmelse

af Lqen Veegter stgjen fra trafikken om aftenen og om natten mere end stgjen om dagen. Saledes tilleegges
stgjen om aftenen +5 dB for perioden kl. 19-22 og +10 dB for natperioden kl. 22-07.

3.  Stejberegninger og beregningspositioner

o Digitale kort med koter, bygningspolygoner og bygningshgjder er leveret af kortforsynin-
gen.dk.

e VM acoustics har opbygget en 3D-stajmodel til beregningerne i det benyttede beregningspro-
gram.

o Der er udfart beregninger af et stgjkonturkort pa den relevante del af omradet.

e Ved punktberegningerne er stgjbelastningen bestemt som fritfeltsvardi saledes, at de beregnede
stgjniveauer kan relateres til Miljastyrelsens vejledende graenseverdier.

e Ved punktberegningerne er der benyttet 9 vejrklasser. Ved konturkortet er der benyttet 4 vejr-
klasser.

e Terrenet bestar af sivel blgde (haver og park, Impedansklasse D, Ruhedsklasse N) som harde
arealer (befaestede arealer og veje, Impedansklasse G, Ruhedsklasse N).

e Bygnings- og skermrefleksioner er medtaget (3 refleksioner i punktberegningerne), og der er
benyttet absorptionskoefficient 0,2 svarende til et refleksionstab pa 1 dB.

3.1 Vejstoj

e Stgjberegningerne er udfart efter Nord2000-metoden for vejstgj, som foreskrevet af Miljgsty-
relsen. Metoden er beskrevet i ref. 5 og 7. Til beregningerne er Soundplan, version 8.1 (opdate-
ret 27.04.2020) benyttet.

e Trafikdata er de af Horsens Kommune og Vejdirektoratet opgivne. Tallene er baseret pa malin-
ger.

o Trafikken fordeles ligeligt i begge retninger.

e Der regnes med almindelig vejbeleegning (SMA11).

e De benyttede trafikdata fremgar af Tabel 2.

e | rundkarsler regnes med 30 km/t.
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vejstreekning ADT Hastighed Andel tung .
. vejtype
Biler/dggn km/t %
Dstjysk Motorvej 57.300 115/90 11,3 Motorvej i Jylland
Skanderborgvej/@stbirkvej 12.100 60,8/80 6,2/5,7 Stor landevej
Skanderborgvej n.f. @stbirkvej 6.600 77,7 10 Mellem landevej
Radvedvej 3.750 38,9 5,4/0,7 Lokalvej i by

Tabel 2. Antal kgretgjer, hastigheder, andel tung trafik samt vejtype til brug for stajberegninger.

Resultater for vejstgj

Et stajkonturkort (figur 2a) samt en facadeberegning i udvalgte punkter (figur 2b) viser et trafikstajniveau
med de eksisterende forhold pa op til 61 dB Lgen, 0g saledes er Miljgstyrelsens greenseverdi pa 58 dB Len
ikke overholdt.

Bemaerk at konturkortet ikke viser fritfeltsveerdien, sa veerdierne er overestimerede ner bygninger.

Der gnskes desuden en beregning med en 2 meter hgj skeerm placeret pa den eksisterende vold ud for
Grundejerforeningen. Skeermen placeres nermest Skanderborgvej, da dette vil give den starste skaermef-

fekt. Disse beregninger er vist i figur 3a og 3b.

Kravene til skeermen er:

1. Fladevegten er mindst 15 kg/m?
2. Dener tat.

Endelig vises en beregning med en 2 meter hgj skaerm placeret pa den eksisterende vold ud for Grund-
ejerforeningen samt 2 meter hgje skaerme pa voldene vest for de to grundejerforeninger, der ligger nord
for Egesholm. Ved disse er den eksisterende vold lengere vaek fra Skanderborgvej. Disse beregninger er

vist i figur 4a og 4b.
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Figur 2b. Facadeniveauer med eksisterende forhold.
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Figur 3b. Facadeniveauer med skeerm ud for G/F Egesholm.
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Figur 4a. Konturkort 1,5 meter over terreen med skeerm ud for G/F Egesholm og grundejerforeningerne
nord for.
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Figur 4b. Facadeniveauer med skeerm ud for G/F Egesholm og grundejerforeningerne nord for.
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Ubestemthed

I henhold til Handbog Nord2000 vurderes ubestemtheden til 2 dB. Det gealder under forudsztning af, at
der benyttes palidelige indgangsdata, dvs. korrekt trafikmaengde- og sammensetning, hastigheder osv.
Komplicerede stgjtransmissionsveje (mange skaermende/reflekterende genstande for stgjmaessigt bety-

dende delstraekninger) vil forgge ubestemtheden.

Diskussion

Rapporten omhandler vejstgj pa Grundejerforeningen Egesholm.

Beregningerne viser at Miljgstyrelsens greenseveerdi pa 58 dB Lgen er overskredet pa boligerne naermest
motorvejen og Skanderborgvej. Da det er eksisterende boliger, har dette ingen betydning i relation til
myndighederne.

Hvis der placeres en 2 meter hgj stgjskaerm pa volden vest for Egesholm vil niveauet mindskes, men kun
ca. 1 dB for de nordvestligste boliger og veare naermest uendret for hovedparten af boligerne.

Hvis der placeres en 2 meter hgj stgjskaerm pa volden vest for Egesholm samt pa voldene vest for
grundejerforeningerne nord for, vil niveauet mindskes yderligere, men kun ca. 0,5 dB for de nordvestlig-
ste boliger og naermest veere ugndret for hovedparten af boligerne.

En @ndring pa 1 dB er nasten ikke hgrbart, s de andringer, der her er tale om, vil selv med den mest

vidtgaende skaermlgsning kun giver marginale og knapt hgrbare forskelle.

Der er udtrykt bekymring for trafikstgjniveauet, nar motorvejen udvides til tre spor i hver retning. Antal
biler vil neeppe &ndre sig ud over den almindelige trafikudvikling, men gennemsnitshastigheden for per-
sonbilerne vil ud fra erfaringerne ved Skanderborg gges. Ved vejudvidelsen vil der komme ny belaeg-
ning, og hvis der benyttes samme belaegning som ved Skanderborg, da vil dette mindske stgjen ca. 0,6
dB. Den bredere vejbane kan grundet refleksionsforholdene give lidt hgjere niveau. Alt i alt vurderes
udvidelsen at gge motorvejstgjen med godt 1 dB. Da motorvejen kun bidrager med ca. halvdelen af stg-
jen pa de mest stgjbelastede boliger, vil &ndringen i det samlede trafikstgjniveau gges med mindre end 1
dB.
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